Além disso, ndo fica claro quem vai ser responsavel pelas cabines de controle do
sistema virtual de vigilncia, e nem parece haver pessoal previsto para a funciio. Neste
sentido, esta informagdo deve ser esclarecida pela Norte Energia junto ao PC.

A estimativa de pessoal deve considerar, ainda, a necessidade de folgas para os
trabalhadores.

Devido 4 complexidade na execucgéo de algumas fungdes, como no caso do operador
de Travel Lift, deve ser previsto processo de capacitagfo.

No caso dos equipamentos, estio previstas duas carretas para voadeiras, contra quatro
no Memorial Descritivo. Para o caso da Van ¢ do Caminhfo nfo é apresentada alternativa
caso haja algum problema mecénico. Os tratores, Travel Lifts e Transporters, embora sejam
previstos em duplicatas, sio necessrios em ambas as bases, podendo ficar prejudicada a
operagéo do STE no caso de problemas técnicos ou mecanicos que possam se estender por
periodos mais longos.

3. CONCLUSOES

Ha que se ressaltar que o atual sistema de transposigdo de embarcagdes evoluiu em
relagdo ao antigo sistema apresentado junto ao PBA — transposicio por trilhos e sistema Sirga.
Os ensaios conduzidos por técnicos da CEHPAR/LACTEC em modelo hidraulico reduzido
para avaliar as alternativas do STE retratam os esforgos do empreendedor em apresentar um
sistema de transposigfio mais seguro para os usudrios. Porém, em que se pese a evolugdo do
STE ao longo do processo de licenciamento ambiental, entende-se que ainda existem aspectos
relativos ao sistema que precisam ser elucidados.

A manutengdo da navegabilidade na regidio do empreendimento devera ser garantida
pelo empreendedor, conforme previsto no processo de licenciamento ambiental da UHE Belo
Monte. Neste sentido, as obras no sitio construtivo Pimental néio podem causar, mesmo que
de forma temporéria, a interrupgdo da navegagdo no rio Xingu. Acerca deste tema, cumpre
destacar que o cronograma apresentado pela Norte Energia junto ao Memorial Descritivo do
STE nfo traz garantias de que ndo haverd interrupgio momentinea da navegabilidade no
local. Isto se deve aos seguintes motivos:

® O cronograma de obras — conforme ja explicitado ao longo deste Parecer, devido ao
fato do langamento das ensecadeiras de 1* Fase - 2* Etapa causar o aumento de
velocidade da 4gua no Canal Direito (acima de 2,5 m/s), a navegabilidade no canal
passa a ndo ser mais possivel, implicando na necessidade do STE estar operacional em
janeiro de 2013 (conforme estudos hidrologicos da Norte Energia). Caso o STE ndo
esteja em pleno funcionamento em janeiro de 2013 e as ensecadeiras de 1* Fase - 2°
Etapa tenham sido langadas, a navegabilidade no sitio Pimental ser4 interrompida até
que o STE esteja operacional. De acordo com o cronograma, o STE estaré operacional
no inicio de dezembro de 2012. Contudo, deve-se ressaltar que o projeto executivo
ainda ndo foi finalizado e as sondagens ainda estfio sendo executadas, conforme o
Memorial Descritivo do STE. Avaliando ainda o cronograma nio esta claro se as
outras intervengdes na margem direita, tais como melhoria/abertura de acessos e
implantagdo de um canteiro sdo decisivas para o cumprimento do cronograma de obras
do STE. No documento CE-0318/2012-DS, que encaminha o relatério técnico
intitulado “Caracterizagdo Técnica e Ambiental das Intervengdes na Margem Direita
do Sitio Pimental”, a Norte Energia justifica que as intervengdes na margem direita
sdo necessdrias para viabilizar a implantagdo e operagdo do STE. Em reunido realizada
no dia 06 de agosto de 2012 na ANA o empreendedor relatou, informalmente, que a
implantagdo do STE ndo depende das demais intervengdes na margem direita,
contrariando o documento CE-0318/2012-DS. Em 07 de agosto de 2012, a Norte
Energia encaminhou o documento CE 405/2012-DS, que trata do Projeto Executivo do
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acesso  que serd implantado na margem direita, informando que a
melhoria/implantagdo do acesso viabilizara a construgio do STE, corroborando com o
documento CE-0318/2012-DS. Assim, devido ao fato de existir divergéncias de
informagSes quanto & necessidade das demais intervengSes na margem direita para a
implantagio e operagdo do STE, recomenda-se que a Diretoria de Licenciamento
Ambiental (DILIC) solicite que a Norte Energia apresente um cronograma atualizado,
considerando a implantagiio do STE sem a realizagio de melhoria/abertura de acessos
¢ instalagio de canteiro na margem direita. Ressalta-se que o cronograma a ser
apresentado devera ser compativel com o detalhamento do projeto executivo do STE.

* Velocidade da 4gua no Canal Direito — o empreendedor concluiu que a velocidade de
dgua limitante para a navegago das embarcagBes da regifo ¢ da ordem de 2,5 m/s.
Esta concluso foi baseada no que normalmente se observa para embarcagdes fluviais
para transporte de carga e passageiros. No entanto, nfio estd claro se pequenas
embarcagdes, tais como rabetas (comuns na regifo), conseguirdio vencer velocidades
da ordem de 2,5 m/s. Recomenda-se que a DILIC solicite esclarecimentos 2 Norte
Energia quanto a inclusio de pequenas embarcagies com baixa capacidade de
propulsdio para determinagio da velocidade limitante (2,5 m/s).

No que se refere a sinalizagio a ser implantada na regio do STE, a Norte Energia
informou que ainda esta elaborando um projeto. Ressalta-se que a sinalizacio deverd atender
as diretrizes e orientagdes da Capitania dos Portos (condicionante 2.6 da Licenca de
Instalagiio n® 795/2011) e ser submetida aos 6rgdos competentes para avaliagdo quanto a
adequabilidade e seguranga para os usudrios do STE.

Entende-se que a flexibilidade do sistema em atender, com a rapidez necessaria, um
eventual aumento de demanda de embarcagies e usudrios, ou formagio de fila por conta de
eventual concentragio do trdfego das embarcagbes em hordrio de maior uso, é fator
importante para avaliagio de adequabilidade do STE. Deste modo, a Norte Energia devera
esclarecer o quanto flexivel ¢ o STE para atender demandas superiores a4 prevista no
Memorial Descritivo do sistema.

Deve ficar claro que o STE operard continuamente, bem como deve ser prevista
capacitagdo e contratagdo de equipe compativel para sua operagdo.

No que concerne ao Plano de Contingéncia, este deve ser reapresentado antes do inicio
da operagdo do STE, de forma a contemplar o detalhamento das questdes apontadas neste
Parecer.

De modo a auxiliar eventuais ajustes operacionais do STE durante a fase de operaciio
do sistema se faz necessario que a Norte Energia envide esforgos para promover reunides
periddicas de avaliagio do STE com representantes da populagio usudria e instituighes
publicas competentes, focando na proposigéo e discussdo de solugbes para adequar a operagéo
do sistema. Deve ser avaliada ainda a possibilidade de criagio de uma comissdo permanente,
que tenha em sua composi¢do representantes da populagio usuéria, que deverd se reunir
periodicamente para tratar da operacionalizagdo do STE.

Entende-se que as demais informagdes prestadas pela Agéncia Nacional de Aguas
quanto ao STE proposto pela Norte Energia (Oficio n° 745/2012/SER-ANA), incluindo as ndo
citadas neste Parecer, sdo pertinentes e devem ser observadas ao longo do processo de
licenciamento ambiental da UHE Belo Monte.
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Por fim, a Norte Energia dever4 executar as atividades previstas no ambito do Projeto
de Monitoramento do Dispositivo de Transposigdo de Embarcac¢des do PBA.

E o Parecer.
Em, 14 de agosto de 2012.
Matheus Ribeiro Coura -
Analista Ambiental enrigue M, iho
Matr. 1.713.026 g ki Ribieiro
COHID/CGENE/DILIC/IBAMA e l_n_’lse-;?l
; SENE/DILIC/IBAMA

{ Marting
Eduardo Tfrgﬁ&l

Belo Monté\Fase LIVPy PBA I\PT 96_2012 - Sistems de Trasposiclo de Embarcaches.doc 14/14




